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UvOD

Priru¢nik nastaje kao potreba da se savremene smjernice iz oblasti
standarda koji prate oblast ,,siguran teret bezbjedan transport®, pribli-
ze i u¢ine operativnim u praksi za zemlje SEE regiona ili pojmovno
odredenije ,,zapadnog Balkana“. Naime, svjedoci smo svakodnevnog
usaglasavljanja standarda u drumskog transportu, spajanja i unificira-
nja, potreba za pracenje i primjenu istih je sastavni dio opstanska na
zahtjevnom evrospkom transportnom trzistu. IRU Akademija, insti-
tucija koja je u¢inila napor, da svojim kontinuiranim radom unaprije-
di konkuretnost savremenog menadzmenta transportne industrije i
osigura bezbjedne uslove, kako u drumskom transportnom procesu
tako i na mjestima suceljavanja razli¢itih vidova transporta, omoguci-
la je da priredimo za vas i ovo nadasve korisnu publikaciju za svako-
dnevnu upotrebu.

Priru¢nik, obraduje stadndarde i pravila koja su sastavni dio EU
direktiva, odnosno smjernica u oblasti vezivanja i osiguranja tereta, te
se prakti¢no nametnula kao potreba za nesmetani rad osnovnih logi-
stickih cjelina, voznih posada, rukovalaca, organizatora i izvrsilaca
tokom transporta. Transportna industrija, danas, prate¢i filozofiju,
»Kklijenta oslobiti briga® te na krilima ,,0od vrata do vrata®, zahtjeva
elasti¢ni i fleksibilni pristup u direktnoj srazmjeri sa pouzdanoscu,
sigurno$cu i cjelovitom uslugom. I, zato ovaj segment ¢ini neophodnu
kariku u logistickom lancu, organizacijskim sposobnostima pojedinca
da svojim radom doprinese ostvarenju ciljeva, realizaciji svakog zadat-
ka, na pouzdan i suguran nacin. Priru¢nik ima za cilj da pruzi osnovne
prakti¢ne informacije i uputstvo za sva lica u lancu transporta od po-
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laznih aktivnosti na formiranju logistickih jedinica, pripreme tereta za
utovar, utovar / istovar i obezbedivanje svih potrebnih i dovoljnih
uslova za ostvarenje cilja “siguran i bezbjedan teret, bezbjedan transport*.

Priru¢nik daje smjernice iz standarda koje se moraju postovati i
sprovoditi u praksi, obaveze i odgovornost na putu od posiljaoca, sa
mjestom i ulogom prevoznika, skladistara, $peditera, a zasto ne i sa-
vremenog logistickog provajdera, do primaoca.

Usaglaseni standardi su svojevrsni obavezni regulatori za ostvarenje
uspje$nog, bezbjednog - sigurnog drumskog transporta tereta. Kon-
trolnim organima je Prirucnik, orjentir za nadzor i prevenciju, a voza-
¢ima, operaterima i ostalom osoblju podsjetnik za realizaciju transpor-
tnih zadataka.

Autor




1. POLAZNE OSNOVE ZNANJA - STANDARDI

Vozilo je tokom kretanja, izlozeno
dejstvu sila , pred vozacem je zadatak
da primjenom vjestina i znanja, na
nacin da prvo obezbjedi - osigura teret
u tovarnom sanduku na propisan i
standardni nac¢in ¢ime ¢e da amortizu-
je sva eventualna dejstva sila na teret
tokom voznje, a time spreci klizanje ,
prevrtanja , valjanje, pomjeranje ili
destabilizaciju vozila izazvano loSom
pozicijom tereta u tovarnom sanduk.

Woriipsl iy .
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Slika 1. Uticaj sila na vozilo tokom kretanja
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Slika 2. Primjer ravnomjerne raspodjele tereta u tovarnom prostoru (izvor:

www.iru.org)

Radnje koje mora uciniti je da nakon istih, da vozilo sa teretom
predstavlja kompaktnu i jasnu cjelinu koje moze uspje$no transporto-
vati teret od polazne do krajnje destinacije, odnosno da osigura sve
preduslove da sprije¢i moguce pomjeranje trereta u bilo kom smjeru
na primjer blokira, vezuje teret, osigura podmetace, fiksira, elimini$e
eventualno trenje i slicno .

Zato je neophodno da lica (manipulatori, viljuskari, radnici pripre-
me logisticari isl) koja pripremaju teret za transport, odnosno uklju-
¢eni u transportno-manipulativne operacije utovara , istovara i voznje
vozilom , budu na visokom nivou profesionalnih kmpetencija pozna-
vanja vozila, osiguranja tereta za bezbjedan transport.

Opsti principi raspodele tereta pri utovaru:

>
>
>

tereti se ravnomerno rasporeduju u tovarni sanduk,

tezi tereti smestaju se do kabine i na pod sanduka,

ispod teskih tereta treba staviti podmetace, radi zastite poda i
ravnomernog prenosenja tezine,

ako teret ne popunjava ceo tovarni prostor treba ga obezbediti
(ucvrstiti) od pomeranja u toku transporta,

kad teret prelazi visinu tovarnog sanduka, vezuje se uzadima ili
lancima,

rasuti tereti se nacelno ne tovare iznad stranica tovarnog sandu-

ka,
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Posebni principi raspodele tereta odnose se na pojedine masovne

terete:

» tereti koji se kotrljaju moraju se tovariti u lezecem polozaju,

» bacve sa suvim teretom tovare se tako §to su u prvom redu
uspravne, a u drugom su polozene horizontalno, pri transportu,
vrece u jednom redu slazu se tako da im je zavezani deo okrenut
nagore, a ako se slazu u vise redova slede¢i redovi su polozeni
na bok, sa vezanim delom unutra, a zadnji red moze biti okrenut
pljostimice

1 L

e

Slika 3. Primjeri centra gravitacije

Vozac treba da zna da su bitne razlike pri upravljanju vozilima sa
ovim teretima:

» na pocetku voznje (pri kretanju iz stanja mirovanja),

» pri kretanju kroz krivinu i

» pri zaustavljanju.

Pri kretanju vozilom iz stanja mirovanja, masa vozila i masa tereta
opire se promeni stanja - kretanju. Sila intercije - tromosti mase vozila
i mase tereta, koje se opiru promeni stanja i nastoje zadrzati stanje
mirovanja u toliko su vece, ukoliko za istu vrednost mase vozila i mase
tereta koristimo vece ubrzanje - akceleraciju vozila. Ovu silu odreduje
voza¢ pritiskom pedale snage (gasa).

Ona se moze analiticko izraziti u obliku:

F=(m +m)-a(N),
gde su:
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F. - sila inercije (N)

m - masa vozila (kg)
m, - masa tereta (kg)

a - ubrzanje vozila m/s?

Vozac treba da zna, da veli¢inu sile inercije odreduje pritiskom
dense noge na papucicu gasa. Sila inercije ¢e, pored iznetog, izvrsiti
pomeranje tezista unazad, i to utoliko vise §to su slobodne povrsine
tecnosti vece.

Pri ko¢enju vozila javice se sila inercije F, koja nastoji vozilo zadrzati
u kretanju (SL. 33).

- AG

F=m-a(N)

-Sila inercije koja izazi-
va pomeranje tezista kod
intenzivnog kocenja i do-

datno opterecuje prednje Mg Xgda,
tockove. B ()

Slika. 33 Dijelovanje sile inercije pri kolenju vozila koje prevozi tecni teret

Sada Ce ta sila izazvati pomeranje tezista unapred - prividno pome-
ranje tezista. Voza¢ mora znati da je vrednost ovih sila inercije velika,
pogotovo kada vozac¢ naglo koci. Prednji deo vozila ili prikolice dobija
dodatno opterecenje za onoliko koliko se zadnji deo vozila, odnosno
prikolice rastereti. Izrazeno analiti¢ki to iznosi:

(M my) X, a
JI

r

~(H)

gde su:
G - priradtaj tezine (N),
h, - visina teziSta vozila od podloge u metrima,
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a, - vrednost usporenja - odlucuje vozac, nacinom kocenja m/s* i
L - osovinski razmak u metrima.

Zbog navedenih karakteristika kretanja, pri zaustavljanju vozila koja
prevoze te¢nosti, treba izbjegavati naglo kocenja. Ne sme se kociti na
mahove (prekide) pritiskanjem i otpustanjem radne koc¢nice. Pri zau-
stavljanju, mora se duze drzati nogu na komandi radne ko¢nice, da bi
se vozilo kada stane zadrzalo u stanju mirovanja, dok se zapljuskivanje
tecnosti ne smiri. U protiv-nom, sile incerije, zbog zapljuskivanja te¢-
nosti mogu izazvati pomeranje vozila napred-nazad. Iz fizike je pozna-
to, ako se neko telo krece jednoliko stalnom brzinom, to je pravolinij-
sko kretanje. Ako se neko tijelo ne krece jednoliko, ve¢ dobija ubrzanje
koje je normalno na pravac (vektor) brzine, to ubrzanje mjenja pravac
(vektor) puta i usmereno je ka centru krivine, a pomno-zeno masom
tijela koje se krece daje centripetalnu silu (akciju) koja deluje ka centru
krivine. Toj centripetalnoj sili - akciji suprostavlja se centrifugalna sila,
reakcije, koja deluje suprotno od cen-tra krivine, a moze se iskazati
izrazom:

(m,+Mm,)B’
e
gde su:

V - brzina kretanja vozila (m/sek),
R - polupre¢nik - radijus udaljenosti od centra krivine u metrima

F - centrifualna sila.

Ako pretpostavimo da se masa vozila i masa tereta za jedno nato-
vareno vozilo ne mjenja u toku kretanja i da je polupre¢nik konstantna
veli¢ina, za odredenu krivinu, sledi da veli¢inu cen-trifugalne sile od-
reduje vozac, jer on upravlja vozilom. Koliko je to opasno vidi se iz
navedenog izraza, jer centrifugalna sila raste sa kvadratom brzine.

Centrigualna sila nastoji vozilo izbaciti sa puta, a pored toga pome-
ra i teziste vozila, tim vise, ako je cisterna nedovoljno napunjena i ako
je teret visoke viskoznosti. Pomeranje tezista vozila bilo bi minimalano,
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kada na vozilu ne bi bilo elasti¢nih veza izmedu rama (karoserije) i
hodnog dela vozila. Pod dejstvom ovih sila, koje pored karakteristika
i stanja tovara i tereta, u znatnoj meri prouzrokuje voza¢, nepoznava-
njem karakteristika tereta i nestri¢nim upravljanjem vozila, mogu
nastati oStecenja i havarije pojedinih dijelova i sistema vozila. Pored
toga ove sile znacajno desta-bilisu vozilo u kretanju (Slika 4), a to moze
izazvati saobracajnu nezgodu sa posljedicama po Zivot i telo ljudi, ve-
likim materijalnim Stetama i zagadenjem Zivotne sredine.

Slika 4. PoloZaj tezista vozila pri prevozu tecnih tereta u bacvama i u cisterni
1 kretanje na pravcu, 2 kretanje kroz levu krivinu 3 kretanje kroz desnu krivi-
nu 4 kretanje kroz vise uzastopnih krivina

Pomeranje tezi$ta je znatno manje kad je oslanjanje vozila izvedeno
s oprugama, a znatno je vece kada je oslanjanje reSeno penumatskim
balonima - vazdu$nim jastucima. Zbog toga se na ovim vozilima uglav-
nom koriste mehanicki sustemi vesanja tj. opruge.

14
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Pored toga, konstruktori vozila nastoje teziste vozila (vu¢nog i pri-
klju¢nog spustiti) $to je moguce nize, jer se na taj nacin staticki moment
centrifugalne sile bitno smanjuje. Gume vozila u krivini moraju stva-
rati dovoljnu silu trenja s kolovozom, $to je za gume prili¢no veliko
opterecenje. Ako vozac¢, iz neznanja u toj situaciji aktivira i ko¢nice
javice se jo$ jedno dodatno opterecenje na gume, koje to teko mogu
podneti, pa to dovodi do proklizivanja guma - vozila, skretanja s pu-
tanje i konacno izletanja s kolovoza, odnosno prevrtanja vozila. Kod
tegljaca je narocito opasno kocenje u krivini, pogotovo ako izostane
pretkocenje poluprikolice (vu¢ni dio “ko¢i-hvata”, a poluprikolica
“kasni”), kompozicija vozila se lomi i slece s puta. Kod dvoosovinskih
vozila imamo dve tocke prevrtanja “A”. Spojnica tih dviju tacaka “A” je
linija prevrtanja .

Kod teglja¢a imamo dve linije prevrtanja (jedan je za vu¢ni deo, a
druga linija prevrtanja je za poluprikolicu). Zbog prakticne izvedbe
spoja poluprikolice na sedlu, odnosno prikolice sa okretanjem na
prednjoj osovini prikolice, linija prevrtanja nece biti na spoljnjoj ivici
tockova, ve¢ kod poluprikolice na osloncu sedla, a kod prikolice na
okreti$tu prednje soovine.

Ako se u toku utovara vozilo preoptereti, odnosno ako se utovari
veca kolic¢ina tereta od nosivosti vozila, ili se pak prede osovinsko op-
terecenje vozila, mogu nastati sledece posljedice:

» saobracajne nezgode,

» havarije i o$tecenja vozila,

» oStecenja na putu i objektima infrastructure i

» zagadivanje zivotne sredine.

Sve ove posljedice su medusobno povezane. Saobracajna nezgoda
moze nastati zbog destabilizacije vozila i narusene dinamike u kretanju
zbog preopterecenja, a moze nastati zbog havarije i oStecenja vozila,
¢iji je uzrok opet preopterecenje. Havarije i ostecenja vozila, oStecenja
puta i objekata infrastructure i zagadivanje Zivotne sredine, mogu
nastati zbog saobracajne nezgode izazvane preoptere¢enjem. Havarije
i ostecenja vozila zbog preopterec¢enja, mogu izazvati ostecenja puta i
zagadivanje zivotne sredine. Vidimo da je ovde prisutna vi$eslojna
povezanost uzroka i posljedica, pri ¢emu jedan uzrok, a to je preopte-

15



Velibor Peuli¢ - SSIGURAN UTOVAR - BEZBJEDAN TRANSPORT

recenje vozila moze izazvati niz posljedica. Taj uzrok je tim znacajni-
ji, pa 0 njemu vozac¢ mora posebno voditi racuna. Preopterecenje vo-
zila i vece osovunsko opterecenje, naj¢e$c¢e se manifestuju na stabilnost
i dina-miku vozila na putu, pa ¢emo to objasniti detaljnije.

Teret mora biti postavljen na vozila tako nece povrijediti osoblje
koje rukuje, druge ucesnike u saobracaju, odnosno da ne utice na sta-
bilnost vozila tokom kretanja, jer nestabilnost vozila za posljedicu tokom
kretanja moze imati ljudske i druge materijalne gubitke.

IRU Academy je priredila najbolje prakti¢ne savjete i sazetak stad-
narda koje pokrivaju ovu oblast, a mi je priredili za vas sa prosirenim
spektrom korisnih savjeta. (SR 12195-1:2010)

— T - =

=
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2. PRAVILAN UTOVAR USLOV ZA BEZBJEDAN
TRANSPORT

Veliki procenat $tete na posiljkama, tokom prevoznog procesa,
nastaje na mjestima pretovara, usputnih operacija skladistenja i dr.
Cesto se desava neposredno ili posredno u toku utovara / pretovara na
terminalima, na primjer izmedu razli¢itih vidova transporta ili izmedu
razli¢itih pretovarnih jedinica. Iz tog razloga vrijedi pokusati planirati
minimalan broj usputnih operacija ili optimizirati da se sa mjesta uto-
vara po strogo planiranoj ruti iskoriste tehnologije kombinovanog
transporta, a smanyji ili cak izbjegne broja pretovara na druga transpor-
tna sredstva, a da kvalitet isporuke bude osiguran. Zato, vazno mjesto
zauzima raspored tereta, njihovo obezbjedenje na tovarnom sanduku,
ne manje bitno mjesto zauzima i optimizacija rasporeda, iskoris¢enja,
smjestanje i pakovanje tereta u transportnu jedinice.

Slika 5. Smjestaj rucnih paletara za utovar tereta
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Slika 7. Obezbjedenje praznog prostora sa vrecama (naduvavanije)

Stepen iskori$¢enja korisne nosivosti zavisi od vise faktora, a naj-
vazniji su: pogodnost tipa vozila prema teretu, nacin pakovanja i sme-
$taja tereta u tovarni sanduk, tehnicko stanje vozila, putni i klimatski
uslovi i organizacija transporta.

22
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Pogodnost vozila je najvaznija za lake terete. Ona zavisi od dimen-
zija tovarnog sandukla i njegove prilagodenosti za transport tereta
razlicitih karakteristika (razni tipovi sanduka, visoke stranice, mogu¢nost
ucvrséivanja tereta, itd.).

Blivks it B o St i 1 1
r———

Slika 8. Obezbjedenje tereta sa vezivanjem i okomitom paletom

Osobine i oblik tereta uticu na nacin pakovanja i smestaj tereta u
tovarnom prostoru, a od toga opet zavisi iskoriS¢enje prostora, a time
i nosivosti vozila. Standardizacija i tipizacija ambalaze prema dimen-
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zijama tovarnog prostora, znatno povecava iskoris¢enje nosivosti vo-
zila. Nacin slaganja, posebno je vazan kod malih koli¢ina raznovrsnih
tereta (npr. snabdevanje i popuna trgovi-na robama $iroke potrosnje).
U ovim situacijama tereti se grupisu pre slaganja i koriste se vozila
manje nosivosti, jer su njihove tovarne zapremine vece u odnosu na
nosivost, nego kod ve¢ih vozila.

Tehnicko stanje vozila, putni i meteoroloski uslovi, ako su nepo-
voljni, uti¢u na smanjenje iskoriS¢enja nosivosti, da bi transport bio
bezbedniji. Dobrom organizacijom i planiranjem transporta, saobracaj-
no tehnicka sluzba u saradnji sa komercijalnom sluzbom, moze zna-
¢ajno popraviti iskori$¢enje nosivosti vozila.

Funr bnshing : Falich + Lashing sirags
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3. UTOVAR I RASPODJELA TERETA NA VOZILU

3.1 Utovar tereta

Pod utovarom-istovarom se podrazumevaju svi oni radovi, koji se
obavljaju pri prenosu i slaga-nju tereta u tovarni sanduk vozila ili iz
vozila u skladi$te. Utovar-istovar moze se obavljati ru¢no ili mehani-
zovano, uz pomoc¢ utovarno-istovarne mehanizacije. Rucni utovar i
istovar se obavljaju ljudskom radnom snagom kori$enjem opreme na
vozilu, prenosnih kolica, ru¢nih viljuskara i priru¢nih sredstava (po-
luge, valjci, podmetaci, uzad, koturace i sl.)

Na stalnim utovarnim mestima (luke-pristanista, zZeleznicke stani-
ce, veliki proizvodni pogoni, javna skladista, robin terminali i dr.)
koristi se namenska mehanizacija, visoke proiz-vodnosti, a utovar
obavljaju stru¢ni kadrovi sa odredenim kvalifikacijama i znanjem. Na
ovim utovarnim mestima propisana je tehnologija rada, mjere bezbe-
dnosti, zdravlja i zastite na radu; za sva radna mesta. Na stalnim uto-
varnim mestima vozaci uglavnom ne ucestvuju neposredno na utova-
ru/istovaru.

Raspodjela tereta u tovarnom prostoru vozila znacajno uti¢e na
opterecenje vozila i osovinsko opterecenje, a time na dinamiku kretanja
vozila na putu, njegovu stabilnost i bezbjednost kretanja. Pored toga
raspodjela tereta na vozilu utic¢e na iskori$¢enje nosivosti, bezbjednost
rada i ocuvanje tereta u transportu. Zbog toga, pri utovaru tereta u
vozilo, posebnu paznju treba posvetiti rasporedu i slaganju tereta. Za
sve ucesnike koji ucestvuju u realizaciji utovara i transporta tereta:
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posiljaoce, prevoznike, primaoce, utovarivace, pakere i punioce, pred-
videna su i propisana odredena pravila i obaveze, kojih se svi moraju
striktno pridrzavati.

Zbog toga se u ovom materijalu ukazuje na kori$¢enje opreme za
utovar, koja se nalazi na vozili-ma i priru¢nih sredstava, jer ih koriste
vozaci pri uces¢u u vrSenju utovara. Savremeni transport zahteva sve
vecu participaciju vozaca u vr§enju utovarno-istovarnih radova. Zbog
toga vozaci moraju biti osposobljeni da pravilno koriste utovarno-is-
tovarnu opremu na vozilu, ru¢ne vilju-gkare i prenosna kolica, tzv.
“malu mehanizaciju”.

Slika 9. Smjestaj opreme - rucnih kolica za manipulaciju tereta

Od opreme koja je sastavni deo vozila, a u funkciji je utovara/isto-
vara, najznacajniji su:pokretna stranica i poluzna dizalica.

Pokretna (spustajuca) stranica sluzi za podizanje/spustanje tereta,
uglavnom na paletama pri utovaru/istovaru vozila. Radi kao hidrau-
li¢na platforma, kojom rukuje voza¢. Zavisno od name-ne vozila, moze
se opteretiti sa 1000-1500 (kg). Najcesce je za ove operacije prilagode-
na zadnja stranica, a u novije vreme, konstruktivno su izvedena reSenja
sa spustanjem bocne stranice.
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Slika 10. Hidrauli¢na podizna platforma sa zadnje strane

Teret se pri utovaru, ako je na paleti, najcesce postavlja na platformu
ru¢nim viljuskarom, kad se platforma podigne u ravan sa podom to-
varnog sanduka, teret se horizontalno pomera ru¢nim viljuskarom i
odlaze na Zeljeno mesto u tovarnom sanduku. Pri istovaru redosled
radnji je obrnut. Dakle, utovar i istovar paletizovanog tereta radi se u
kombinaciji sa dva ru¢na viljuskara, pri ¢emu je jedan u vozilu, a dru-
gi van vozila, a ako se radi sa jednim viljuskarom, on se na platformi
podize zajedno sa teretom.

v

Slika 11. Hidrauli¢na podizna platforma sa boéne strane

Ako se radi o ru¢nom utovaru komadnih tereta, teret se na platfor-
mu i sa platforme moze dovla-¢iti/odvlaciti ru¢nim kolicima. Posto se
koristi ru¢ni rad sa malom mehanizacijom, procedure nisu strogo
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odredene, pa se tehnologija i organizacija rada, mogu fleksibilno po-
stavljati.

(Slika 12. Utovar oblica hidraulicnom poluznom dizalicom)

Poluzna dizalica je hidrauli¢na dizalica sa zglobnom strelom.
Zavisno od namjene vozila i karakteristika tereta postavlja se ispred
ili iza tovarnog sanduka. Konstruktivne i radne karakteristike ovih
dizalica su razlicite, zavisno od namene i velic¢ine. Postoje izvedbe sa
sedi$tem i upravljackim pultom na dizalici i bez sedista, sa upravljac-
kim pultom sa strane vozila. Zahvatni organi ove dizalice mogu biti
promenljivi, a javljaju se u obliku: kuke, viljuske, grajfera ili celju-sti.
Primenom ovih dizalica znacajno se ubrzava utovar, posebno nekih
vrsta tereta, ali se smanjuje nosivost vozila za tezinu dizalice. Zbog
toga je primena ovih dizalica kod vozila manje nosivosti neracionalna.
Ovim dizalicama rukuju vozaci. Upotreba ru¢nog viljuskara i ru¢nih
kolica, relativno je jednostavna i ne zahteva posebnu obuku, osim
pazljive upotrebe i podizanja dozvoljene koli¢ine tereta. Ru¢ni viljuskar

namenjen je za ru¢no podizanje tereta, tezine do 2500 (kg) na male
visine (do 110 mm) i premestanje po horizontalnoj i ravnoj podlozi,
na kraca rastojanja. Sastoji se od ru¢ne hidrauli¢-ne pumpe, zahvatnog
organa na tockic¢ima, upravljackog (vodenog) tocka i rukohvata (rude),
¢ija je funkcija aktiviranje dizalice, upravljanje viljuskarom i pomeranje
tereta.
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Slika 13. Rucni viljuskar

Pri kori$¢enju ovih sredstava, treba voditi ra¢una o propisanim
merama zdravlja i zastite na radu, jer moze do¢i do povreda radnika i
oStecenja tereta.

Zbog znacaja za utovar, navodimo osnovne obaveze i duznosti
ucesnika u transportu tereta.

Posiljalac:

» Pre utovara utvrduje o kakvom
teretu se radi (poseban postu-
pak je sa opasnom robom).

» Upoznaje prevoznika sa od-
redenim podacima i informa-
cijama o teretima.

» Snabdeva prevoznika potrebnim
transportnim i prate¢im doku-
mentima (dozvole, odobrenja,
obavestenja, sertifikati, itd.).
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» Koristi isklju¢ivo propisanu standardizovanu i tipiziranu amba-
lazu, koja odgovara karak-teristikama tereta.

» Preduzima mere da i prazna tara ne izazove opasne posljedice
po zivot i zdravlje ljudi i Zivotnu sredinu.

» Ako koristi usluge drugih ucesnika (pakera, utovarivaca, puni-
laca, i dr.) preduzima odgo-varajuce mere da i oni, pri radu is-
postuju propisane tehnoloske postupke i procedure.

Prevoznik:

» Provjerava dali je dozvoljen [
prevoz tereta koji se upucuju =
na prevoz i pod kojim uslovi- f-
ma.

» Obezbeduje propisana doku- F
menta za transport i kontroli-

Se dali su u transportnoj jedi- | __
nici (vozilu).

» Vizuelno konstatuje da vozilo
i teret nemaju ocigledne defekte, curenje ili pukotine, o$te-cenja
ambalaze, opremu koja nedostaje i itd.

» Konstatuje da rokovi za testiranja (provjere) vozila, elemenata
nadgradnje i opreme nisu istekli.

Potvrdi (uveri se) da vozila nisu pretovarena.

Konstatuje da su teret i vozilo propisano oznaceni i etiketirani.
Konstatuje da su propisana oprema i pisana upustva za vozaca
u vozilu.

»  Ako, pri prevozu opasnih roba primeti neispunjavanje zahtjeva ADR-
-a, on nece zapoceti prevoz dok se propust ne otkloni (problem ne
resi).

» Ako za vreme prevozenja primeti da je doslo do ugrozavanja bez-
bjednost saobracaja, zausta-vlja vozilo kad bude moguce i nastavlja
prevozenje kad se otklone uoceni propusti.

Utovaravac:
» Postuje tehnoloske postupke i posebne zahtjeve utovara.
» Ne utovara terete sa o$teCenom ambalazom i paletama.
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Pravilno koristi mehanizaciju,
opremu i priru¢na sredstva.
Propisno oznadi i obiljezi te-
rete.

Pri utovaru void racuna koji |
se tereti mogu/ne mogu zaje-
dno tovariti i transportovati. |

Pri utovaru sprovodi i postuje

propisane mere zdravlja i zastite na radu.

Paker:

>

Vodi ra¢una o zahtjevima koji
se odnose na uslove pakovanja
i zajednicko pakovanje/slaga-
nje tereta u vozilo i na palete.
Da pri pakovanju pravilno
obiljezi teret propisanim ozna- §
kama i etiketama.

Punilac:

>

Pre punjenja cisterne, da obezbedi, da cisterna i njena oprema
tehnicki zadovoljavaju uslove.

Da obezbedi, da rokovi testiranja vozila-cisterni, ne isteknu.

Da puni cisterne opasnom materijom dozvoljenom za prevoz u
tim cisternama.

Da se pridrzava zahtjeva (uslova) koji se odnose na opasne materije
u susednim (okolnim) komorama cisterne.

Da se pridrzava maksimalno dozvoljenog stepena punjenja ili maksi-
malno dozvoljene mase sadrzine po litri kapaciteta za materije
koje se pune.

Posle punjenja provjerava otpornost na curenje cisterne - zaptivenost
i zatvaranja svih uredaja.

Da se opasne materije koje se pune ne zadrzavaju (ne zalepe) za
spoljasnju stranu cisterne.
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» Da obezbedi da su narandzaste table i propisane listice opasno-
sti pri¢vrScene za cisternu, na vozilo i na kontenere za prevoz
robe u rasutom stanju, u skladu sa zahtjevima.

m :

Pri utovaru i raspodeli tereta u tovarnom sanduku treba se pridr-
zavati opstih i posebnih principa, koji vaze za vedi broj tereta i poseb-
no za odredene terete. O ovome treba da vodi racuna vozac, jer on
rukovodi utovarom i kontrolise slaganje i raspored tereta u vozilo.

—
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Slika 14. Raspodjela tereta u odnosu na teZiste

3.2. PALETNE JEDINICE - PRIPREMA TERETA ZA
TRANSPORT

Pri¢vr$¢ivanje i osiguranje tereta treba da spreci njegovo pomeranje
u tovarnom prostoru, u toku transporta, odnosno da obezbedi njegovu
stabilnost, jer od toga zavisi bezbednost saobracaja i ostecenje tereta.
Brojni su primeri, da su zbog gresaka pri utovaru, pri¢vrscéivanju i
osiguranju tereta nastale saobracajne nezgode (SN) sa katastrofalnim
posledicama, velikim materijalnim $tetama i zagadenjem Zivotnog
prostora.

Propusti vozaca se ogledaju u tome $to ne insistiraju da se teret
utovari pravilno, §to ne provjeravaju dali je teret obezbjeden, osiguran,
pri¢vrscéen i $to upravljaju sa vozilom koje je nepravilno utovareno.
Dakle, greskama utovarivaca i propustima vozaca, lako se stvaraju
okolnosti za pomeranje tereta u toku transporta, pa je to uzrok SN.

Prema tome osnovna funkcija pri¢vr§¢ivanja i osiguranja tereta je
sprecavanje nastajanja okolno-sti i uzroka SN i ostecenja tereta, a ako
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se radi o opasnim teretima sprecavanje ekoloskih katas-trofa i zagade-
nja zivotne sredine. Dakle, ovo je vrlo vazno pitanje, za koje su odgo-
vorni vozaci i zato treba da mu posvete posebnu paznju.

Pri¢vré¢ivanje i osiguranje tereta pocinje formiranjem jedinica te-
reta, a zavr$ava se formiranjem jedinice otpreme. Potrebno je ista¢i da
se razlikuju sredstva, metode i postupci, pa i nadleznosti, za pri¢vrsci-
vanje i osiguranje jedinica tereta i jedinica otpreme. Jedinice tereta
formiraju se u proizvodnji, u javnim skladistima ili robno-distributiv-
nim centrima, pa su za njih odgovorni isporucioci robe. Jedinice
otpreme formiraju se utovarom jedinica tereta u transportna sredstva,
pa su za njih, pored posiljalaca (isporucilaca) posebno odgovorni pre-
voznici, gdje vozaci imaju posebne nadleznosti, obaveze i odgovornost.

Jedinica tereta ili teretni paket mora biti tako formiran, da u toku
manipulisanja (utovara/istova-ra) i transporta ostane ¢vrst i jedinstven.
Zbog ovog zahteva, jedinice rukovanja ili komadni tereti ne mogu se,
na paletu slagati bilo kako. Zavisno od dimenzija i karakteristika, tere-
ti se na paletu, mogu slagati linearno i kombinovano. Linearno se
slazu, tereti vece specificne tezine, prizmati¢nog oblika, koji ako su
upakovani upotpunosti ispunjavaju ambalazu. Karakteristi¢no je da se
teret slaze jednoobrazno u svim pravcima, pa se tereti ne preklapaju.
Kmbinovano slaganje, podrazumjeva da se, na razli¢ite nacine uklapa-
ju-kombinuju $irine i duzine.

Prikaz fomiranih logistickih jedinica - paketa:
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3.3 PRICVRSCIVANJE I OSIGURANJE TERETA U
TOVARNOM PROSTORU

Pod osiguranjem, odnosno obezbedenjem tereta, podrazumeva se
sprecavanje njegovog pomeranja i oStecenja u tovarnom sanduku i
sprecavanje negativnih uticaja tereta na okolinu. Ovaj dvosmerni cilj,
zaStita tereta i zastita okoline od tereta, postiZe se realizacijom dva
zadatka, a to su fiksiranje i oznacavanje tereta u transportu.

Ako teret u vozilu nije fiksiran, zbog delovanja razli¢itih sila na
vozilo, dolazi do pomeranja, a samim tim i do o$tecenja tereta. Zna-
tnije pomeranje tereta u tovarnom sanduku narusice stabilnost vozila,
pa to stvara teskoce u kretanju i kori$¢enju vozila, a time moze biti
izazvana i SN.

Teret se u tovarnom prostoru fiksira vezivanjem ili pri¢vr¢ivanjem
pomocu priru¢nih i namjenskih sredstava. Nakon utovara, teret se, po
potrebi vezuje da bi bio zasticen i da se spreci njegovo pomeranje u
transportu i negativan uticaj na stabilnost vozila. Za vezivanje se kori-
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ste univerzalna sredstva: konopci, trake, kajisevi, lanci, sajle; ili namen-
ska za pojedine terete ili grupe tereta, kao $to su: $§paneri, zatezne trake,
specijalno radeni vezovi i sl.

Slika 15. Pribor i oprema za vezivanje tereta
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Vezivanje tereta je osnovni zadatak vozaca na utovaru. Zbog toga
voza¢ nesmije krenuti sa utovarnog mjesta prije nego §to u potpunosti
realizuje ovaj zadatak u skladu sa potrebama tovara. Vozac zbog toga
mora znati kojim se sredstvima vezuju odredeni tereti, da bi ih pri
polasku na utovar obezbjedio. Mora poznavati tehnike i nacin veziva-
nja tereta. Treba znati na kojim su mestima na vozilu ugradene kuke,
alke ili brave za vezivanje tereta i kacenje sredstava za vezivanje. Pored
opreme za vezivanje tereta, voza¢ mora posedovati merdevine za pe-
njanje pri vezivanju tereta i zastitne rukavice. Pre polaska sa utovarnog
mesta, voza¢ obavezno mora prekontrolisati, da se u toku vezivanja,
neke veze nisu raspustile ili razvezale.

Teret se u tovarnom sanduku vezuje uzduzno i popre¢no. Teret
treba vezati ¢vrsto, ali tako da se lako moze razvezati. Popre¢no se teret
vezuje najmanje onoliko puta koliko, po duzini tovarnog sanduka ima
pojedinac¢nih koleta. Na isti nacin teret se vezuje i uzduzno. Dakle,
svaki red tereta mora biti povezan makar jednim konopcem, ili drugim
sredstvom za vezivanje. Ako se svaki red tereta vezuje samo jednim
konopcem, konopac treba da bude priblizno po sredini reda, odnosno
pakovanja.

Fiksiranje tereta pri¢vr$¢ivanjem, da nebi doslo do njegovog nekon-
trolisanog pomeranja u tovarnom prostoru, prikazano je na slici 34.
Ovaj nacin obezbedenja tereta u transportu, zavisno od uslova i okol-
nosti, moze se koristiti samostalno ili u kombinaciji sa vezivanjem. Za
ovo se najcesce koriste priru¢na sredstva namenjena u druge svrhe.

Pri ovom nacinu fiksiranja tereta najbitnije je spreciti uzduzno
pomeranje tereta, pod dejstvom inercijalnih sila, pri koc¢enju i polasku
vozila. Ve¢ je istaknuto da su ove sile velike, pa je velika verovatnoca
da moze do¢i do o$tecenja tereta i destabilizacije vozila, ako teret nije
fiksiran.
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Kad pri utovaru paleta ili ambalaziranog tereta ostane nepopunjen
manji deo tovarnog sanduka, teret se, zavisno od veli¢ine slobodnog
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prostora, moze pricvrstiti-fiksirati postavljanem: daski, letvi, gredica
ili paleta. Ako je rastojanje izmedu tereta ili tereta i stranice tovarnog
sanduka vece, teret se moze fiksirati vazdu$nim balonima/jastucima, a
ako je ostatak slobodnog prostora veliki, grani¢nicima od gredica. Kod
utovara u viSe redova, kad zadnji red nije pun, teret se moze pricvrsti-
ti grani¢nikom i kaijsem ili konopcem. Postavljanjem prostirke izmedu
redova komadnih (upakovanih) tereta sprecava se pomjeranje tereta
zbog vecih koeficijenata trenja. Manji broj buradi ili okruglih tereta
pri¢vrscuje se kajisem ili konopcem uz stranicu tovarnog sanduka. Tezi
drveni sanduci ili palete pri¢vr§¢uju se nazubljenim celicnim podme-
tacem, koji se postavlja ispod tereta, na patos tovarnog sanduka, koji
mora biti od drveta. Ako se sanduci tovare u vise redova ovi fiksatori
se mogu koristiti i izmedu redova.

Wil burm lesBtngs
o prewent lippang

Rubibar To gwoad nlsmmg
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PRIMJERI LOSE PRAKSE I NEPRAVILNOG OBEZBJEDENJA TERETA
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3.3 UPOTREBA ZATRZNIH TRAKA - KAJISEVA
(KONOPACA) - SPANERA

Kojim ¢e sredstvima biti vezan teret, zavisi od karakteristika tereta
i sredstava za vezivanje. Kabasti tereti (seno, slama), bale pamuka, vune
i sl. najpogodnije se vezuju konopcima. Paletizovani tereti, tereti u
fleksibilnoj ambalazi (papirni, plasti¢ni ili platneni dzakovi-vrece) i
kartonska ambalaza vezuju se konopcima ili zateznim trakama (kaji-
§ima).

od organskih vlakana, a u savremenim uslovima proizvode se od sin-
tetickih vlakana. Lako se prilagodavaju teretu i tovarnom prostoru, pa
se smatraju univerzalnim sredstvom za vezivanje tereta.

Za njihovu upotrebu nije potreban poseban alat. Teret se pri¢vr$cu-
je zatezanjem konopaca preko tereta i vezivanjem odre-denih ¢vorova.
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Moguc¢nost povreda upotrebom konopaca je minimalna. Konopci ne
mogu da iz-drze velika naprezanja, lako se ostecuju, a zbog vibracija i
karakteristika materijala i tkanja, veze se u toku transporta raspuste
(olabave).

Zatezne trake su savremeno sredstvo za pri¢vr$¢ivanje-vezivanje
tereta. Pletu se od sintetickih vlakana velike ¢vrstoce, koja su otporna
na vlagu. Plocastog su oblika, fleksibilne strukture, raz-li¢ite $irine i
debljine, pa mogu da podnesu razli¢ita naprezanja. Najsesce se proizvode
prema nosivosti vozila (npr. za vozila nosivosti do 5 t). pa im od toga
zavise karakteristike i fizicka svojstva. Na pocetku trake se nalazi kuka/
kopc¢a za fiksiranje, a poseduje mehanizam za zatezanje i osiguranje u
zategnutom polozaju. Gde god moze da se koristi, pogodnija je za
upotrebu od konopaca, sajli i lanaca. Pogodne su za vezivanje tereta
ravne i glatke structure, kao $to su: rezana grada, cevi, ravno staklo,
stolarija, paletizovani tereti i dr.
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Lancima ili uzadima (sajlama) vezuje se rezana grada (daske, letve,
gredice) i drvo u oblicama (oblovina). Ovim sredstvima vezuju se razni
metalni tereti, posebno oni sa o$trim ivicama: $ine, razni profili, me-
talne konstrukcije, gradevinsko gvozde u $ipkama, cevi i dr.

Spaneri (zatezaci), zavisno od namene rade se od lanaca, sajli ili
traka (kajiseva) od plasti¢nih vlakana, jer su zadovoljavajuce ¢vrstoce,
aiotporna su na vlagu. Osnovna karakteristika $§panera je da se nakon
vezivanja tereta, mogu dodatno zategnuti. Neki §paneri imaju osigurace,
koji se stavljaju u funkciju nakon zatezanja, da nebi doslo do nekontrolisanog
otpustanja tereta, zbog vibracija, pri kretanju vozila. Spaneri od sajli i
lanaca sastoje se najcesce iz dva dela. Jedan deo je nepromenljive duzine
(sajla ili lanac), a drugi deo je promenljive duzine i sluzi za zatezanje
$panera (zatezac).

Zatezac je najcesce Celi¢na $ipka sa narezanim navojem sa obe stra-
ne i osovinicom na sredini kojom se $ipka okrece i zateze navrtke koje
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su spojene sa drugim delom $panera . Na krajevima $panera nalaze se
kuke ili alke za vezivanje tereta.
Standardi i primjeri upotrebe Spanera:
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Spaneri od sajli i lanaca namenjeni su za pri¢vric¢ivanje teskih
metalnih tereta, kao $to su tenkovi, inzinjerijske masine, metalne
konstrukcije i sl. (S1. 36). Ovi $paneri najcesce se nalaze u kompletima
gusenicara ili ih poseduju prevoznici za specijalne transporte. Najéesce
se proizvode pre-ma nameni, za razlicite terete (mase), da izdrze od-
redena naprezanja i sile na kidanje, sa razli¢i-tim mehanizmima za
zatezanje i osiguranje i sa razli¢itim kukama/alkama za vezivanje.

Bl a4

SL 59. Uévrscivanje tereta vezivanjem lancima i Spanerima za poluprikolicu

Spaneri se Cesto koriste u kombinaciji sa lancima ili sajlama (SL. 59),
pri ¢emu se $panerima spre-¢ava bocno pomeranje tereta, a lancima,
odnosno sajlama uzduzno (Sl. 59). Na slici 59 prikazano je fiksiranje
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tockova vangabaritnog tereta, vezivanjem $panerima za uzduznu ivicu
plato prikolice i lancima za prednju ivicu. Veze sa zadnje strane se ne
vide, ali je teret vezan i za zadnju ivicu poluprikolice, radi spre¢avanja
uzduznog pomeranja.

Osiguravajuci kajisevi-trakasti Spaneri koriste se za lakse terete (SL
60). Za razliku od metalnih $panera oni se ne mogu previjati preko
o$trih metalnih ivica, a nepozeljno je i njithovo meduso-bno ukrstanje
i trenje, jer se time o$tec¢uju. PoZeljno je da rastojanja koja se vezuju
ovim $paneri-ma budu sto kraca (SL. 60).

Iz navedenih primera sledi da se $paneri uglavnom koriste za obez-
bedenje vangabaritnog tereta. Pored $panera, za obezbedenje vanga-
baritnog tereta koriste se: lanci (Sl. 58), zatezne trake (S 59), sajle i
elementi specijalizovani za transpotr odgovarajuceg tipa tereta (SI. 60).

SL 60. Ucvrscivanje tereta vezivanjem kajisima za poluprikolicu

Za neke terete, posebno vangabaritne, potrebno je uraditi nosace-
-oslonce, na koje se teret postavi, (SL. 61) pa se onda vezuje i obezbedu-
je drugim sredstvima.
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Secuithy accotding 1o Buropean Standstd 171041 (2003
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Saobracajni fakultet Doboj, Univerziteta Istocno Sarajevo, 2009 godine.
Peuli¢, V..”LOGISTIKA”, Grafid, 2011 Banja Luka; Peuli¢, V.: ,, Poznavanje
robe”, Grafid 2011 Banja Luka.Peuli¢, V.: ,Savremeni transportni sistemi”,
Grafid 2011.Banja Luka. Ucestovao u vise strucnih studija izvodljivosti,
od kojih izdvajamo Studija koridora Vc.

U dosadasnjem radu objavio i saopstio preko 50 strucnih radova na
medunarodnim i domacim skupovima. Od kojih izdvajamo Peulicé, V.,
Rankovié, Z.: “MJESTO I ULOGA VOZACA U MEDUNARODNOM TRAN-
SPORTU SA ASPEKTA BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA”, ETN Novi Sad 2008;
Peulic, V.: Slobodno kretanje robe - Medunarodno regulisanje tradicio-
nalnih necarinskih barijera, ZIPS 1195 - 1196, str. 1; Peulic, V., Jugo,E.:
»Logisticki sistemi u Bosni i Hercegovini u procesu tranzicije u Evropsku
uniju i teznje za samoodrZivost transporta’, zbornik radova, I meduna-
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rodni naucni skup ,EDASOL 2011°, Panevropski univerzitet Apeiron,
Banja Luka, 2011, str.419-429.

Autor niza radio i tv emisija iz domena transporta, logistike i eduak-
cije. Osnivac edukativno-marketinskog casopisa LOGISTISTIKA od IX/
2009 godine, Osnivac, glavni urednik portala www.logistika.ba, Osniva¢
i director Asocijacije logisticara u BiH Voditelj programa specijalisticke
obuke u AMSS CMV Beograd, profesionalne kompetencije u drumskom
prevozu.Obavljao poslove specijalnog savjetnika generalnog sekretara
IRU za prostor jugoistocne evrope, u Cijem mandatu vodio mentorstvom
nad akreditovanim trening institutima u Makedoniji, Crnoj Gori, Srbiji,
Sloveniji, Bosni i Hercegovini i Hrvatskoj.

Iz dosadasnjeg profesionalnog iskustva izdvajamo Voditelj FIATA
skole spedicije, pod cijim radom je izvedeno preko 500 specijalista FIATA
skola Spedicija, i voditelj CPC programa, Predavac na Visokim skolama
Logos- centar Mostar i Centar za poslovne studije Kiseljak, FIATA skoli
Spedicije, Predavac i trener IRU Academy, Konsultatnt WB na projektima
transporta i saobracaja u BiH. Koautor saobracajno ekonomske studije
opravdanosti autoceste po koridoru Ve (sa profesorom Dr Branko Beros).
Oblast interesovanja: Logistika, Poslovna Logistika, MenadZment i biznis,
Projektovanje i vodjenje saobracaja, Intermodalni transport, spedicija,
Robni transport u urbanim sredinama- city logistika, Logisticki centri,
Robno transportni centri, i slobodne i carinske Zone, Upravljanje lanci-
ma snabdevanja,Logistika otpada Logistika povratnih i otpadnih mate-
rijala, Profesionalne kompetencije u drumskom transportu idr. Industrij-
ska logistika, Menadzment usluga, Logisticki sistemi i dr.
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